Vroe gmlddeleeuwse
binnenvaartschepen
In onze streken
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In de vroege middeleeuwen voeren er in onze binnenwateren

twee soortenschepen:aakachtige rivierschepen en protohulken.

Deze binnenvaartschepen kenden elk hun eigen toepassing.

Rivieraken waren bijzonder geschikt voor locaal vervoer van

agrarische producten, terwijl protohulken vooral bruikbaar

waren om handelsgoederen te transporteren.

De rivierschepen en protohulken waren wat
hun bouw betreft bijna elkaars tegenpolen.
Rivieraken bestonden uit eenvoudige recht-
hoekige ‘bakken’, terwijl protohulken een
sikkelvormige romp hadden, waaraan juist
alle delen gekromd waren. Afgelopen zomer
werd tijdens graafwerkzaamheden in een
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voormalige Rijnbedding in de Utrechtse
Vinex-locatie Leidsche Rijn wvan beide
scheepstypen een exemplaar ontdekt. De
rivieraak kwam vrijwel zonder beschadigin-
gen tevoorschijn en is daarmee de meest gave
vroegmiddeleeuwse platbodem die in Neder-
land is gevonden. De aangetroffen protohulk

Op de rivieraak uit Leidsche Rijn werd een

roeidol (zie inzet) aangetroffen, blijkbaar konden
deze platbodems ook geroeid worden (Bruinekool

fotografie).
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pen. Waarschijnlijk zijn ze voortgekomen uit
een Keltisch-Romeinse bouwtraditie. Derge-
lijke aakachtige plankboten voeren namelijk
al in de eerste eeuwen van de jaartelling op
onze binnenwateren. Platboomde vracht-
schepen uit deze periode zijn op verschillen-
de plaatsen in ons land teruggevonden, bij-
voorbeeld in Zwammerdam, Woerden en De
Meern. Daarnaast kennen we resten van der-
gelijke vaartuigen uit de tiende en elfde eeuw
uit Deventer, Tiel en Utrecht — niet toevallig
de belangrijkste havenplaatsen in deze perio-
de.

Maar ook in Hellevoetsluis, Leeuwarden en
Schagen zijn fragmenten ontdekt, wat doet
vermoeden dat er ook in de tussenliggende
vroege middeleeuwen aakachtige riviersche-
pen in onze streken voeren. Resten van een
rivieraak uithet begin van de tiende eeuw zijn
onder meer teruggevonden in Deventer. Nog
ouder is een bodemplank van een dergelijk
vaartuig dat was hergebruikt als afwaterings
goot ten behoeve van een verdedigingswal in
Domburg op Walcheren uit de late negende
eeuw. Het afgedankte scheepshout moet dus
ouder zijn, zoals de archeologische datering
ook laat zien. Maar de vroegste resten na de
Romeinse periode van dit scheepstype wer-
denin 1995inde Kromme Rijn ten westen van
Cothen bij Wijk bij Duurstede gevonden. Uit
jaarringenonderzoek bleek dat het hout voor
deze aakachtige platbodem rond 826 gekapt
moet zijn. Dit vaartuig, dat op steenworp
afstand van het handelsknooppunt Dorestad
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gingswal in Domburg was verwerkt, was van
een dergelijke kimplank gemaakt.

Rivieraken hadden geen kiel of scherpe ste

vens en ze voerden vermocedelijk zelden of
nooit een zeil. De onderdelen werden meest-
al met houten pennen met elkaar verbonden
in plaals van met kostbare ijzeren nagels.
Deze simpele no nonsense bouwwijze maak-
le deze schepen praktisch en vooral goed

koop.Zo kon hetlonen om een aak in het Rijn-
land te bouwen en met een vracht de Rijn af
te laten zakken om in onze streken te demon-
teren, waarna het scheepshout voor andere
zaken hergebruikt kon worden. Sommige
schepen waren daardoor maar kort in de
vaart, zoals blijkt uit de geringe mate van slij-
lage die enkele teruggevonden scheepsdelen
vertonen.

Zeilen

De rechte huidgangen waren bijzonder
geschikt om in havenconstructies te worden
hergebruikt. We kunnen dat zien bij scheeps
delen die in Tiel waren verwerkt om de opge-
hoogde kade plaatselijk te begrenzen. Behal-
ve in de Tielse haven werden er ook in de IJs
selstraatin Deventer verschillende delen van
zo'n scheepshuid gevonden, die daar als
beschoeiing dienst hebben gedaan. Daarbij
bevond zich een exemplaar dat van alle ande-
re vondsten afwijktdoordat de boorden zowel
naar voren als naar achteren naar elkaar toe
neigen, waardoor dit schip een minder recht-
hoekige indruk maakt dan gebruikelijk bij
aakachtige vaartuigen. De vorm vanditschip,
waarmee waarschijnlijk kon worden gezeild,
komldevaareigenschappeninieder geval ten
goede. Een zwaar uitgevoerd spant met een
rechthoekig gat ondersteunde een mast,
waarin cen zeil gehesen kon worden.

Unieke vondsten

Meer dan alleen maarlosse scheepsdelen wer
deninde Utrechtse Waterstraat gevonden, op
de plaats waar nu het gebouw van de Kamer
van Koophandel staal. Zowel het vlak als een
van de boorden van dit vaartuig uit de vroege
clfde eeuw kwam grotendeels ongeschonden
uit een voormalige bedding van de Vecht
tevoorschijn. De andere boord was met opzet
verwijderd, waarop het schip bij wijze van
oeverversterking tegen de wal was gezet,
nadat het uit de vaart was genomen. De romp
had een lengle van 23 meter en het vlak had
een breedte van 3,3 meter. Daarmee moet de
grootste breedte van de romp meer dan vier
meter zijn geweesl.

Tot voor kort was dit de meest ongeschonden
vondst uit de vroege middeleeuwen, totdat er
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isvergaan, was maximaal vier meter breed bij
een hoogte van ongeveer 1,25 meter. Het moet
een lengte van vijftien tot twintig meter heb-
ben gehad.

Veerboot

Vaor de Karolingische periode (750-900) zijn
bij ons geen herkenbare resten van deze mid
deleeuwse plankboten leruggevonden. We
mogen echter aannemen dat dit scheepstype
veel gelijkenis vertoonde met Romeinse voor-
gangers en ook maar weinig afweek van de
teruggevonden exemplaren van na de Karo-
lingische tijd. Vanaf de elfde eeuw zijn dit
soort schepen vrijwel zonder veranderingen
tot in onze tijd in gebruik gebleven.

Met een platte bodem, cen nagenoeg recht-
hoekige vorm, een licht oplopende heve—het
vlak aan de voor- en achterkant —en een hoe-
kige overgang naar de enigszins uitstaande
boorden waren deze vaartuigen bijzonder
geschikt om vrachten over onze langzaam
stromende rivieren te vervoeren. Door de
oplopende heve kon het schip eenvoudig op
een oever lopen, om vrachten gemakkelijk te
laden en te lossen. Het waren robuuste vaar-
tuigen met huidgangen die wel dertig tot
veertig centimeter breed en drie tot vier cen-
timeter dik waren. Door hun geringe diep-
gang waren ze geschikt voor zeer ondiepe
wateren en konden ze zonder problemen in
getijdenwateren droogvallen. Het waren
vrachtvervoerders bij uitstek: hele karren-
vrachten konden ermee worden vervoerd.

Boeren manoeuvreren platbodems
in het rivierengebied (tekening
Arne Zuidhoek).

bleek halverwege de achtste eeuw te zijn
gebouwd en is daarmee veel ouder dan alle
andere vondsten van dit scheepstype.

Aakachtige rivierschepen

De geheel uit planken opgebouwde platbo-
dems waren eenvoudig geconstrueerde sche-
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Bovendien diende ze prima als veerboot voor
mens en dier.

Stroomafwaarts dreven de schepen overigens
gewoon met de stroom mee, maar stroomop
waarts moest er worden gejaagd of geboomd.
Misschien waren ze ook van een stuurriem
voorzien, maar daarvan zijn geen resten
teruggevonden. Hun beroerde vaareigen-
schappen moet ook het navigeren tot een
moeizame aangelegenheid hebben gemaakt.

No nonsense bouwwijze

Rivieraken waren op simpele wijze uit eiken
planken samengesteld, maar soms werd ook
wel beuken- of naaldhout gebruikt. Ze wer-
denin karveelbouwbeplanking gebouwd. Dit
houdt in dat de planken van het vlak (de
bodem) en meestal ook de zijden eenvoudig
weg met hun smalle zijden tegen elkaar wer-
den geplaatst. Deze constructiewijze wordt
ook wel gladboordig genoemd. Om het schip
waterdicht te maken, werden de naden metin
elkaar gedraaide strengen mos gebreeuwd
(afgedicht) en met een dun latje afgedekt om
het breeuwsel op zijn plaats te houden. Deze

boordgang

houten pen

Detail van de verbinding van een boordgang en
een kimgang van een rivieraak (naar Vlierman

1996).

latjes werden weer mel ijzeren sintels vastge-
zet. Soms gebeurde dat ook wel met kleine

houten keggetjes.
De planken van zowel het vlak als de zijden

werden onderling door dwarsleggers bijeen
gehouden. Deze leggers werden afgewisseld

door spantdelen die het vlak en de zijden met
elkaar verbonden. Deze spantdelen beston-
den uit eiken kromhouten, die om en om aan
stuur- en bakboord met houten pennen aan
deboordgangen waren bevestigd. Twee krom-
houten vormden zo als het ware een primi-
tieve spant.

De beide buitenste planken van het vlak —
kimgangen genoemd — hadden een verhoog-
de rand om een pen-en-gatverbinding met de
boorden mogelijk te maken. De eerder
genoemde afwateringsgoot, die in de verdedi-
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Een rivieraak tijdens de opgraving in de Utrechtse Waterstraat in 1974 (fotodienst gemeente Utrecht).

in Leidsche Rijn een rivieraak van ongeveer
lwinlig meter lengte werd ontdekt en vrijwel
intact tevoorschijn kwam. Het halverwege de
tiende eeuw gedateerde vaartuig, dal waar-
schijnlijk ter plaatse is vergaan, bleek uitzon-
derlijk goed geconserveerd te zijn. Het is na
gedeeltelijke inspectie weer met aarde toege-
dektinalwachting van eventueel later onder-
zoek.

Len varianl op deze aakachtige plankboten
wordt gevormd door boomstambolen, zoals
een exemplaar dat is gevonden bij de vroeg-
middeleeuwse handelsplaats Meinerswijk
aan de Rijn, tegenover Arnhem. Deze is onge-
veer net zo opgebouwd als andere rivieraken,
alleen voor de zijden is een in de lengte door
gezaagde en uitgeholde boomstam gebruikt,
die met een gang werd opgehoogd. De boot uit
Meinerswijk stamt uit de vroege dertiende
eeuw, hoewel uit Krefeld net zo'n exemplaar
uit de late tiende eeuw bekend is.

Het Utrechtse schip
Volledig afwijkend van de aakachtige platho-

dems zijn de gekromde boomstamschepen,
waarvan resten uit de achtste tot de late
twaalfde eeuw zijn teruggevonden. Het eerste
en meest bekende exemplaar werd in 1930 1in
eenvoormalige Vechtbeddingaan de Utrecht

se Van Hoornekade aangetroffen. Daar werd
een vrijwel complete romp van een schip met
een lengte van bijna achttien meter ontdekt.
Op deze plaats staat tegenwoordig een gesti-
leerde stalen reconstructie van dit vaartuig
opgesteld. De bodem van het Utrechtse schip,
zoals deze vondst algemeen bekend staal, is
gebouwd uit een kolossale uitgeholde eik die
op het eerste gezicht een nogal massieve
indruk maakt. Toch is de wand maar vier tot
zes centimeter dik, waardoor de romp zich tij

dens de bouw met betrekkelijk weinig moei-
te in de gewenste vorm liet uitbuigen.

De boorden zijn opgeboeid (verhoogd) met
drieforse huidgangen—midscheeps meerdan
een halve meter breed - terwijl het dolboord
met een extra versterkte halfronde gang is
afgewerkt. De gangen zijn overnaads met wil-
genhouten pennen aan elkaar bevestigd. De
naden zijn gebreeuwd mel strengen mos, die
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Het Utrechtse schip tijdens de opgraving in 1930 (folo E.A. Blitz, Utrecht)

op sommige plaatsen met

lingse stabiliteit. Want die laat door de ronde
doorsnede van de romp en het ontbreken van
een kiel nogal te wensen over.

Debodemisaande voor-ende achterzijde van
hetvaartuig met een vlakke plank afgewerkt.
Daardoor hebben de uiteinden van de romp
eenhoekigenafgevlaktvoorkomenennietde
rondingen die de restaurateurs aan het ten-
toongestelde schip in het Centraal Museum

moslatten
gefixeerd zitten. Deze latten zijn met ijzeren
sintels aan de scheepshuid bevestigd. De mid-
delste huidgang is halfrond en loopt bij wijze
van stootrand aan de buitenzijde over de hele
lengte van het schip. Een dergelijke verdik-
king geeft derompniet alleen de nodige sterk-
te en stijfheid, maar verhoogt ook de zijde-

in Utrecht hebben gegeven. Bovendien blijkt
dat de romp meer gekromd is geweest dan we
nu bij de opstelling in het museum zien.
Doordat de eiken stam van nature taps toe-
loopt, is de bodem in het achterschip enigs-
zins smaller dan bij de boeg. Daardoor is de
laatstgenoemde ook ietshoger dan de rest van
het schip.

De scheepshuid wordt inwendig versterkt
doordicht opeen staande inhouten, eiken rib-
bendiemethouten pennenaande huidbeves-
tigd zitten. In zo'n rib is op een vijfde van de
voorzijde van het schip een klein gat uitge-
spaard, waarschijnlijk om er een kleine mast
in te plaatsen ten behoeve van een jaagtouw
of, bij een gunstige wind, cen bescheiden zeil.

Maar zeilen zal lang niet altijd mogelijk zijn
geweest, want door het ontbreken van een
kiel kon het schip gemakkelijk afdrijven.
Waarschijnlijk was het aan stuurboord met
een zijroer uitgerust, van een dergelijke voor-
ziening zijn vage sporen teruggevonden. Mis-
schien boden riemen een extra mogelijkheid
om te manoeuvreren, hoewel echt roeien vrij-
wel ondoenlijk was. In de bovenste gang zijn
restanten van aanhechtingspunten te zien,
waaraan waarschijnlijk ondersteuningenvan
dekbalken hebben gezeten. Midscheeps ont-
breken dergelijke bevestigingen, zodat daar
mogelijk geen dek geweest is.

Een zeegaand schip?

Aanvankelijk werd het Utrechtse schip in de
Romeinse, daama in de Karolingische perio
de gedateerd. Maar door jaarringonderzoek is
vast komen te staan dal dit vaartuig pas aan
het begin van de elfde eeuw in gebruik kan
zijn genomen. Het was lange tijd het enige
exemplaar in zijn soort, totdat er in de noor-
delijke binnenstad van Utrecht een tweede
rompen ook nogeenbodemfragmentvaneen
derdeschip werdgevonden. Bovendienkwam
uit een voormalige bedding van het I] bij Vel-
sen een groot deel van een kleine versie van
net zo'n vaartuig tevoorschijn. Hier kunnen
we nog vondsten uit Zeewolde en de Dreu
melse Waard tegenover Tiel aan toevoegen en
misschien nog een exemplaar uit Antwerpen.
Aldezeschepen, diein afmetingen en ook wel
op enkele details van het Utrechtse schip
afwijken, kunnen tussen de tiende en de
twaalfde eeuw worden gedateerd.

Het Antwerpse exemplaar werd in 1905 tij-
dens graafwerkzaamheden ten behoeve van
de haven ontdekt. De resten zijn niet bewaard
gebleven, maar er is wel een schaalmodel
gemaakt. Hetis een kleine boot vanslechts 5,5
meter lang, maar de romp bestaat —net als bij
het Utrechtse schip — uit een uitgeholde
boomstam. Deze was met twee planken opge-
boeid die echter geen sterke zeeg (oplopende
kromme lijn naar het voor- en het achter
schip) vertonen. Daardoor ontbreekt het
karakteristieke sikkelvormige zijaanzicht dat
we van het Utrechtse schip kennen.

Verrassend genoeg werd er ook bij Queenhit-
he, in het oude havengebied van Londen, een
fragmentvanhet hetzelfde type gevonden dat
in de tweede helft van de tiende eeuw geda-
teerd werd. Uit het jaarringonderzoek kwam
naarvorendathet hout mogelijk uitonzestre-
ken afkomstig is. In dat geval moet dit schip
de Noordzee hebben overgestoken en daar-
mee zou de zeewaardigheid zijn aangetoond.
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Maar de continentale afkomst van het Lon-
dense exemplaar is omstreden; het hout zou
ook in Oost-Engeland gekapt kunnen zijn.
Toch was het robuust genoeg gebouwd om
tegen ruwe omstandigheden bestand te zijn.
Ook de sterke zeeg wijst in die richting. Dat
wil nog niet zeggen dat vaartuigen van het
Utrechtse type stabiel genoeg waren om een
hoge zee te kunnen trotseren, maar bij rustig
weer kon de oversteek vermoedelijk wel wor
den gewaagd.

Toch blijft de zeewaardigheid een onopgelost
vraagstuk waarover de deskundigen het nog
niet eens zijn. Het zou nuttig zijn om met een
replica van een schip van het Utrechtse type
proefvaarten te maken om eigenschappen als
stabiliteit en koersvastheid te testen.

De komvormige romp was lastig te beladen,
waardoor het risico van instabiliteit door een
hoog gelegen zwaartepunt voortdurend op de
loerlag. Door het toevoegen van enkele huid-
gangen kon weliswaar hetlaadvermogen—en
niet de stabiliteit —worden verbeterd, maar
die lag voor een veilige vaart toch beduidend
lager dan tien ton en dat was in de elfde eeuw
al een bescheiden capaciteit. Bovendien was
dit schip volstrekt ongeschikt om karren en
grotere dieren, zoals runderen, aan boord te
nemen. Dan was de rivieraak voor de binnen-
vaart een veel efficiénter te beladen werk-
schip. Maar die was minder goed navigeer-
baar en ook slechter tegen ruwe omstandig-
heden bestand. En beslist niet zeewaardig.

Rivierstranden

De romp van een schip moetl bestand zijn
tegen een ruwe zee en de krachten van de gol-
ven kunnen weerstaan. Wanneer die echter
tegen een strand oploopt, komen er heel ande-
re krachten op. Zijn stevig gebouwde en in
lengterichting gekromde romp maakte het
Utrechtse schip zeer geschikt om op een
rivierstrand gezet te worden en was daardoor
zeer bruikbaar als vrachtschip voor de han-
delsvaart.

Oplopende oevers kwamen in veel vroeg-
middeleeuwse handelsplaatsen voor, bijvoor-
beeld in Dorestad. In Noordwest-Europa wer-
den dergelijke oevers een stade genoemd. De
geestelijke auteur Alcuin beschreef aan het
einde van de achtste eeuw in een vers hoe
schepen op zo'n oever getrokken werden:

Roei de rivier op tot je de plaats bereikt
Waar hel schip aan de achtersteven
Op het strand getrokken wordl.

In de loop van de tiende eeuw was de laadca-
paciteit van menig schip al dusdanig toege-
nomen dat men de havens van kades of stei-
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Het voorschip van het Utrechtse schip in het Centraal Museum in Utrecht. Het mastgat in een van de

ribben is duidelijk zichtbaar (foto auteur).

gers ging voorzien om het afmeren van sche-
pen met een grotere diepgang mogelijk te
maken. We kunnen vaartuigen van het type
Utrecht met hun gekromde profiel en gerin-
gelaadvermogen dan ook als een voor die tijd
verouderd scheepstype beschouwen.
Uitgeholde boomstamschepen gaan terug tot
in de prehistorie en kunnen dus bogen op een
lange traditie. Er zijn daadwerkelijk aanwij
zingen datdezeschepenalin denegende eeuw

in onze wateren voeren. Want de typische sik-
kelvorm van het Utrechtse schip vinden we
terug in afbeeldingen op zowel munten als
miniaturen uit de vroege negende eeuw. Dit
vaartuig komt met een midscheeps geplaatste
mast en een (peddel)roer voor op zilveren
munten die in de havenplaatsen Dorestad en
Quentovic (aan de Franse Kanaalkust) onder
de Frankische vorsten Karel de Grote en Lode-
wijk de Vrome geslagen zijn. Blijkbaar vond

Stalen replica van het Utrechtse schip op de plaats waar het origineel gevonden is (foto auteur).

Een protohulk leqt aan in de haven van Dovestad (tekening Arne Zuidhoek).
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men dit vaartuig, dat in het bijzonder als dé
money maker zal hebben gegolden, toen
representatief voor deze handelscentra. In het
Utrechtse psalter,een psalmenboek uit Noord-
Frankrijk dat met tekeningen is verluchtigd,
vinden we dergelijke sikkelvormige vaartui-
gen met lage boorden vele malen afgebeeld,
zowel met als zonder zeil. Dit terwijl andere
scheepstypen volledig ontbreken.

Het door deze gegevens versterkte vermoeden
dateral vroeg schepen van het Utrechtse type
voeren, werd afgelopen zomer bevestigd door
de vondst van een bodem van een dergelijk
schip die halverwege de achtste eeuw geda-
teerd is. Deze werd in de Utrechtse nieuw-
bouwwijk Leidsche Rijn aangetroffen, niet ver
van de eveneens deze zomer ontdekte rivier-
aak.Totvoor kort waren er geen resten bekend
die ouder zijn dan de tiende eeuw. De nieuwe
vondst toont onomstotelijk aan dat eral in de
hoogtijdagen van Dorestad schepen van het
Utrechtse type in onze wateren voeren.

Protohulken

De nieuwe eisen die door het toenemende
goederentransport vanaf de elfde eeuw aan
schepen werden gesteld, noopten tot allerlei
veranderingen. Mede door de steeds geringe-
re beschikbaarheid van forse eiken stammen
waren vrachtvaarders gedwongen op zoek te
gaan naar cen aangepast schip. Dat werd
gevonden in de hulk, een zeewaardig vracht-
schip dat in de hoge middeleeuwen veelvul
dig in de Noordzee-regio en het Baltische
gebied voorkwam. Daardoor kunnen we het
opgeboeide boomstamschip van het Utrecht
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se type beschouwen als de voorloper van de
hulk, als een protohulk dus.

De hulk was een vrachtvaarder met overeen-
komstige contouren, maar met een grotere
laadcapaciteil. Daartoe werd de romp meer
tonvormig en met rondere stevens uitge-
voerd. Het concept van de uitgeholde boom-
stam werd verlaten: de hele scheepshuid werd
voortaan met planken opgebouwd.
Sommigen zijn van mening dat het Utrecht-
se schip eenrepresentantis van de eindfase in
de ontwikkeling van uitgeholde boomstam
schepen, waarvan het jongst bekende exem-
plaar uit onze streken rond r200 gedateerd is.
Ook al zou dat zo zijn, dan sluit dat nog niet
uit dat dit scheepstype tevens de voorloper
van een nieuwe ontwikkeling, van de hulk en
zijn opvolgers, kan zijn.

Geheimzinnig

De hulk was met zijn ronde, diep in het water
liggende bolle romp en gekromde stevens de
meest bekende vrachtvaarder van zijn tijd.
Toch is de hulk een beetje een geheimzinnig
schip, omdat ernauwelijks herkenbare resten
van zijn teruggevonden. Misschien vormen
twee exemplaren van een dergelijk vaartuig
uit het Antwerpse havengebied een uitzon-
dering. De resten zijn echter niet geborgen en
geconserveerd en kunnen dus niet nader wor-
den bestudeerd. We kennen dit schip verder
alleen uit schriftelijke bronnen en van enke
le afbeeldingen.

De naam hulk duikt in het begin van de elfde
eeuw 0P voor een voor die tijd grote vracht-

vaarder. Zovinden we in tolbepalingen van de
Engelse koning Athelred voor Billingsgate,
een deel van de Londense haven waar ook de
eerder genoemde resten van het Utrechtse
scheepstype werden gevonden: ‘Als een klein
schip naar Billingsgate komt, moet een halve
penning tolgeld betaald worden en voor een
grootschip met dekken een hele penning. Als
een ceol of een hulk afmeert, moeten er vier
penningen tolgeld betaald worden." Een ceol
was een Angelsaksisch kielschip, terwijl de
hulk toen blijkbaar de belangrijkste grote
continentale vrachtvaarder was. Dat dit schip
eenrol speelde bijde vrachtvaart op Engeland
blijkt wel uit de huelec tolne (tol op hulken)
die we in de dertiende eeuw tegenkomen in
Dordrecht, een belangrijke doorvoerhaven
naar Engeland.

Zilveren munt uit Dorestad met de afbeelding
van een protohulk (foto auteur).
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Dezeileigenschappen van de hulk waren niel
geweldig. Zijwind kon het schip gemakkelijk
doen afdrijven. Daarom werd de mast relatief
ver naar voren geplaatst, zoals we ook al bij
het Utrechtse schip zagen. Desondanks was
ditdoorzijndiepganglogge, maarredelijk sta-
biele vaartuig geschikt om de Noordzee te
doorkruisen. Het was dan ook een waardige
opvolger van de opgeboeide boomstamsche-
pen van het Utrechtse type, de protohulken
die eeuwenlang de handelsvaart in onze stre

ken hebben gedomineerd. VA
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